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Die gute Nachricht!

Der Ausbau der Hochrheinbahn kommt.

Eine Insel kann eine tolle Sache sein! Ein Sehnsuchtsort,
eine abgeschiedene Idylle, ein Platz voller Ruhe, sicher vor
Uberraschungen.

Auf die Hochrhein-Region trifft diese Beschreibung zu.
Aber dieses wunderschéne Stiick Baden mit seinen stolzen
Einwohnern kann mehr! Und braucht ganz sicher keine
»Dieselinsel“ mehr, die im Eisenbahnnetz der Hochrhein-
bahn weder Sehnsucht noch Idylle verspricht. Deren Zug-
technik immer mal wieder zu Uberraschungen neigt. Zwi-
schen dem Badischen Bahnhof in Basel und dem Bahnhof
in Exrzingen zeugen die ,,Dieselfahnen® der Lokomotiven
und Triebfahrzeuge von ihrer schweren Arbeit. Eigentlich
ein Bild aus dem letzten Jahrhundert, das so gar nicht zur
Innovationsregion im siidlichen Baden-Wiirttemberg und
der Nord-Schweiz passen will. Darum muss es sich dndern.

Diese Verdnderung muss es in sich haben. Auf dem Aus-
baufahrplan® steht neben der wichtigen Elektrifizierung
als Ziel der Ausbau der Strecke Basel-Erzingen fiir einen
leistungsstarken und zuverldssigen Schienenpersonennah-
verkehr. Fiir eine optimale Ertlichtigung kénnen drei neue
Haltepunkte das Benutzen der Hochrheinbahn kunden-
freundlicher machen. Das Verldngern und Erhéhen vieler
Bahnsteige ermdglicht den Einsatz Idngerer Ziige mit mehr
Platzkapazitdt sowie eine verbesserte Barrierefreiheit.
Moderne Weichen und Signaltechnik sind Voraussetzung
fiir eine héhere Reisegeschwindigkeit und mehr Ziige in
besserem Takt.

Dieser einzigartig schéne Idndliche Raum erhdlt mit dem
gesamten MafsSnahmenpaket zum Ausbau und zur Elek-
trifizierung eine neue Qualitdit des Nahverkehrs auf der
Schiene. Damit werden wir der Bedeutung der Hochrhein-
Region wieder gerecht.

Die positiven Auswirkungen werden Viele spliren: keine
Dieselabgase mehr, im Fliisterton werden die Elektro-
motoren die Triebwagen und Lokomotiven antreiben —
dieses neue Angebot ermdglicht allen eine Mobilitdt, die

schnell, sicher, sozial und einfach nachhaltig sein wird.
Noch ein wichtiger Punkt muss unterstrichen werden:
Mit unseren Projektpartnern in der Schweiz ziehen wir —
an einem Strang.. Nur durch einen in die Zukunft wei-
senden Schulterschluss werden wir der grenziiber-
schreitenden Region gerecht. Nur so haben wir die
Chance auf neue attraktive Verbindungen ins Schwei-
zer Bahnnetz sowie die logische Anerkennung der
Schweizer Bahntarife in der gesamten Hochrhein-

Region.

Den letzten 75 ,,Dieselkilometern® wird es nun an

den Kragen gehen. Sie bekommen eine Oberlei-

tung liber die Strecke, deren Okostrom Takt und Ge-
schwindigkeit von IRE und RB erhéhen, dass es eine Freude
wird.

Die dafiir erforderlichen Absichtserkldrungen und Pla-
nungsvereinbarungen sind unterschrieben. Damit zeigt

das Hauptsignal GRUN fiir den Start des erforderlichen
Planfeststellungsverfahrens.

In dieser Broschiire stellen wir die aktuellen Planungen

fiir den Ausbau der Infrastruktur mit neuen Haltepunkten,
verbesserten Bahnsteigen, mit moderner Gleis- und Signal-
technik sowie den damit verbundenen Einzelmafinahmen
vor. Wo es dafiir Entscheidungsbedarf gibt, informieren wir
liber Ausbauvarianten.

Alle Interessierten und von Amts wegen Beteiligten sind
eingeladen und aufgefordert, notwendige Entscheidungen
vor Ort zu treffen, die Finanzierung zu sichern und das
dann startende Planfeststellungsverfahren intensiv zu nut-
zen. Dieses Verfahren sichert flir die unmittelbar Beteilig-
ten ihre Rechte und Pflichten zur Mitwirkung und garan-
tiert der Offentlichkeit den Zugang zu allen wesentlichen
Informationen. Was bisher vorgesehen ist und wie das Ver-
fahren konkret ablaufen wird, erldutert diese Broschlire.

Also - viel Freude beim Lesen und noch mehr Lust auf’s
Mitplanen!



Was ist? Geschichte der Hochrheinbahn

Die Hochrheinbahn ist eine 144 km
lange Eisenbahnstrecke voller Ge-
schichte und Geschichten. Landschaft-
lich einzigartig flihrt sie grob gesagt
von Basel iber Waldshut, Schaffhausen
und Singen bis nach Konstanz. Schon
ab 1850 wurde sie von den GroRher-
zoglich Badischen Staats-Eisenbahnen
als Teil der Badischen Hauptbahn
erbaut.

Er6ffnung des ersten 30 km langen Ab-
schnitts von Basel Badischer Bahnhof
bis Bad Sackingen war am 4. Februar
1856. Nur acht Monate spater und 25
km weiter erreichten die Gleisbauer
am 30. Oktober 1856 schon Waldshut.
Dann aber kam es, wie es wohl kom-
men musste — dieses Tempo war nicht
zu halten. Der Weiterbau stotterte
und stockte. Die noch fehlenden rund

»Die Elektrifizierung der Hochrhein-
strecke nimmt weiter Fahrt auf, ein
Meilenstein fiir diese grenziiber-
schreitende Region.*

Landrat Dr. Martin Kistler (Waldshut)

90 km bis Konstanz konnten erst

am 15. Juni 1863 mit einem Sonder-
zug, gezogen von der schnaufenden
»Kiissaburg“-Dampflokomotive, eroff-
net werden.

Ein Kuriosum von Anfang an: der
Badischen Staatshahn unterstanden
alle Anlagen der Hochrheinbahn, auch
die auf dem Gebiet der Schweiz. Noch
heute gehoren sie, bis auf den Bahnhof
Schaffhausen, zur Deutschen Bahn.
Allerdings: ein Staatsvertrag aus dem
Jahr 1852 raumt der Schweiz das Recht
ein, die auf ihrem Gebiet gelegenen
Abschnitte der Hochrheinbahn nach
Einhaltung einer flinfjdhrigen Kindi-
gungsfrist zuriickzukaufen. Nach dem
Ersten Weltkrieg zogen die Schweizer
dies in Erwagung, gekiindigt wurde der
Vertrag bis heute nie.

Seit 1987 ist die Strecke zum gréften
Teil zweigleisig, allerdings verfiigt

der Abschnitt zwischen Waldshut und
Erzingen auch heute noch nur tber ein
Gleis. Von November 2012 bis Oktober
2013 bekam dann auch der Strecken-
abschnitt zwischen Erzingen und
Schaffhausen ein zweites Gleis. Der
gesamte 18 Kilometer lange Abschnitt
zwischen Schaffhausen und Erzingen
erhielt eine elektrische Oberleitung.
Dazu wurden etwa 900 Masten aufge-
stellt und rund 50 Kilometer Fahrdraht
gespannt. Zusatzlich wurde in Berin-
gen ein zweiter Haltepunkt gebaut.

L St

»Flr den Landkreis und die Arbeits-
platze im Dreilandereck bedeuten
die Elektrifizierung und der Ausbau
eine wesentliche Verbesserung des
Standortes. Die Anbindung der Re-
gion an das Schienennetz ist sowohl
national als auch international von
enormet Bedeutung.

Landratin Marion Dammann (Lérrach)

Was blieb? Umgeben von elektrifizier-
ten Strecken fahrt auch heute noch
zwischen Basel und Erzingen kein IRE
und keine RB ohne Dieseltreibstoff.
Das und noch Einiges mehr wird sich
andern. Aus der ,,Dieselinsel® wird ein
Mobilitatskorridor mit Zukunft - ganz
auf die Bediirfnisse der Einwohner-
schaft in der Hochrhein-Region und
dariiber hinaus zugeschnitten: elekt-
risch und effizient, nachhaltig und die
Ressourcen schonend. Und dank zeit-
gemaRer Infrastruktur schneller und
zuverlassiger. So geht mobile Zukunft.



Was wird gebraucht? Ausbau und Elektrifizierung

Wenn der Verkehr auf der StraRe elektrisch wird, kann der Schienenverkehr nicht einfach weiterdieseln. Darum
kommt nicht nur Fahrdraht iiber die Gleise von Basel nach Exzingen, sondern die ,,Dieselinsel“ wird zu einem moder-
nen Mobilitdtsraum ausgebaut, der MaBstdbe fiir einen leistungsstarken Schienenpersonennahverkehr setzen wird.

Unsere Ziele fiir eine attraktive
West-Ost-Verbindung:

I Zuverlassiger und leistungsstarker
Schienenpersonennahverkehr von
Basel (iber Erzingen bis nach Schaff-
hausen und Singen,

I Ausbau und Elektrifizierung als Vor-
aussetzung flir eine splirbare und
dauerhafte Angebotsverbesserung,

I Die stolze und starke Region be-
kommt damit eine beispielgebende
Mobilitatsinfrastruktur,

»Die derzeitigen Verspatungs-
probleme und Zugausfalle zeigen,
dass wir eine leistungsfihigere und
verldsslichere Infrastruktur brau-
chen, das heiBt zusatzliche Halte-
punkte und Ausweichmaglichkeiten.
Das rechtfertigt deutlich hohere
Investitionen.“

Minister fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg,
Winfried Hermann

I Wesentliche Voraussetzung fiir die
Umsetzung dieses Mobilitatspaketes
ist ein grenziiberschreitender, weit-
reichender und dauerhafter Schulter-
schluss mit der Schweiz,

I Dann profitiert die gesamte Hoch-
rhein-Region von der besseren Bahn
An- und Verbindung.

»Die trinationale Agglomeration
Basel braucht endlich ein attraktives
S-Bahnangebot. Der Ausbau der
Hochrheinbahn ist wichtig, damit
sie in dieses Netz eingebunden
werden kann.“

Regierungsrat Dr. Hans-Peter Wessels,
Vorsteher Bau- und Verkehrsdepartement
Kanton Basel-Stadt

Die HauptmaBBnahmen fiir einen
optimalen Schienenpersonen-
nahverkehr waren:

I Elektrifizierung von rund 75 km
Streckenlange zwischen Basel und
Erzingen,

Verkehrsstrome nach Ausbau und Elektrifizierung

I Umbau der Infrastruktur auf den
Bahnhofen Lauchringen und Walds-
hut sowie im Haltepunkt Tiengen fiir
mehr und schnellere Ziige in einem
héheren Takt,

I Verldangerung von 23 Bahnsteigen in
18 Stationen auf 155 m Bahnsteig-
lange fiir 1angere Zige,

I Erh6hen der Bahnsteigkante auf 32
Bahnsteigen flir mehr Barrierefreiheit,

I Neubau von Haltepunkten in Rhein-
felden-Warmbach, Bad Sackingen-
Wallbach und Waldshut-West,

I Neu- und Ausbau des Rappenstein-
tunnels.

»Les dunde ipidel iliquo quamet
prepra aut quiae officipis magnatis
ant verspid que simus istrum dolor
audi aut quatate caborro cusam nihit
labo. To isciamus. Perore nihic mag-
nam haruptiorae voluptas et.

Jurgen Lange, Konzernbeauftragter der
Deutschen Bahn AG fiir deutsche Bahnstrecken
auf Schweizer Gebiet

Basel Bad Bf* Waldshut
)
35 35
35 35
25 6
25 6
—— SPNV SPNVS-Bahn — 14 Anzahl Ziige/Tag . J



Wichtige Verbesserungen auf der
West-Ost-Verbindung:

Das InterRegioExpress IRE-Angebot

von Basel Badischer Bahnhof-Singen
(Hohentwiel) wird vom Stundentakt

auf einen kontinuierlichen 30 Minu-

ten-Takt erhoht.

Das RegionalBahn RB-Angebot zwi-
schen Basel Badischer Bahnhof und
Waldshut wird auf einen 30 Minuten-
Takt in der Hauptverkehrszeit (HVZ)
und einen Stundentakt in der Neben-
verkehrszeit (NVZ) erhoht.

Zwischen Waldshut und Lauchringen
werden in der HVZ zusatzliche
RegionalBahnen RB verkehren.

Da die Regionalbahn RB von Basel bis
Lauchringen zukiinftig in Waldshut

Lauchringen
SR

35
35

endet, halt der InterRegioExpress
IRE ersatzweise alternierend in
Lauchringen und Lauchringen-West
und schafft hierdurch ein heute nicht
vorhandenes systematisches Ange-
bot von Lauchringen in Richtung
Erzingen - Singen.

Die IRE-Linien werden von Basel
Badischer Bahnhof nach Basel SBB
verlangert sowie von Singen nach
Friedrichshafen, wenn die Elektrifi-
zierung der Bodenseegiirtelbahn
erfolgt ist bzw. nach St. Gallen als
sogenannter Spangenzug.

Méglich wird der Neubau von bis
zu drei weiteren Haltepunkten zwi-
schen Basel Badischer Bahnhof und
Waldshut, die systematisch von der
RegionalBahn RB bedient werden.

Durch Optimierung und
Ausbau der Gleisanlagen plus
Elektrifizierung wird eine
Erhdhung von Takt und Reise-
geschwindigkeit moglich.

I Die RB Basel Badischer Bahnhof-
Waldshut wird in das Linienkonzept
der Trinationalen S-Bahn Basel kiinf-
tig integriert.

Nach Ausbau und Elektrifizierung
erhoht sich die Kapazitit:

I Zwischen Basel und Waldshut von
90 auf 120 Ziige/Tag.

I Zwischen Waldshut und Lauchringen
von 70 auf 82 Ziige/Tag

I Zwischen Lauchringen und Erzingen
von 40 auf 70 Ziige/Tag

Erzingen
)
35
35
—

Stand 4. Quartal 2018

*= Knoten Basel Bad Bf nicht vollstandig dargestellt



Was wird geplant? Die EinzelmaBnahmen
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Dieses Motiv wird Geschichte sein. Laufenburg bleibt wunderschon, aber die neuen E-Triebwagen sind ohne Dieselldrm und Abgasfahnen unterwegs.

Was, warum und wieviel? Die neue Qualitat

Variante B

Elektrifizierung mit allen notwendigen
MaRnahmen,

I Verlangerung der vorhandenen und
neuen Bahnsteige auf 155 m Lange,

I Um- und Ausbau der Gleis-, Bahn-
steig- und Signaltechnik in den Bahn-
héfen Lauchringen und Waldshut
(barrierefreie Gestaltung fiir durch-
gehende Verbindung in die Schweiz)
sowie im Haltepunkt Tiengen,

I Neubau der Haltepunkte Bad Sackin-
gen-Wallbach, Rheinfelden-Warm-
bach und Waldshut-West,

I Verbesserung der Barrierefreiheit
durch erhohte Bahnsteigkanten so-
wie neue Rampenanlagen und Blin-
denleitsysteme auf den neuen Halte-
punkten

Urspriinglich waren fiir die Elektrifi-
zierung im Jahr 2013 Gesamtkosten

fur Planung und Bau in H6he von 160
Millionen Euro vorgesehen. Die aktu-
elle Kostenschatzung hat unter Ber(ick-

sichtigung der derzeitigen Marktpreis-
entwicklung im Bausektor zu einer
Kostenerhohung auf 180 Millionen
Euro geflhrt.

Uber die Elektrifizierung hinaus sind
aufgrund der geplanten Angebots-
erweiterung und Malknahmen zur
Qualitats-verbesserung und Piinktlich-
keit im Schienenpersonennahverkehr
zusatzliche InfrastrukturmaBnahmen
notwendig. Unter anderem wird der
Ausbau der Haltepunkte entlang der
Strecke, die Herstellung der Barriere-
freiheit und der Neubau von bis zu drei
zusatzlichen Haltepunkten unter den
Beteiligten diskutiert.

Fir das deutlich erweiterte Gesamtpro-
jekt ,Ausbau und Elektrifizierung der
Hochrheinbahn fiir den SPNV* wird mit
Preisstand 2018 eine Gesamtinvesti-
tion von 290 Millionen Euro als Basis
fir einen zusatzlichen Finanzierungs-
vertrag veranschlagt.

An diesem wichtigen grenziiberschrei-
tenden Projekt beteiligen sich deutsche
und schweizerische Finanzierungspart-
ner sowie die Europaische Union.



Hintergrund

Die Elektrifizierung des Streckenab-
schnitts zwischen Erzingen (Baden)
und Schaffhausen, der tiber Schweizer
Gebiet verlauft, ist bereits seit Dezem-
ber 2013 fertiggestellt. Die Elektrifi-
zierung und der Ausbau der gesamten
Hochrheinstrecke stellen eine vor-
dringliche MaBnahme flir weitere ver-
kehrliche Verbesserungen dar.

Mit der Basler Erklarung vom 18. Ja-
nuar 2013 haben die Partner ein klares
Bekenntnis zur Elektrifizierung der
Hochrheinstrecke abgegeben. Dieses
Bekenntnis wurde nochmals durch die
Absichtserklarung zur Finanzierung
und Elektrifizierung der Hochrhein-
bahn zwischen Basel (CH) und Erzin-
gen (D) vom 14. Marz 2016 bekraftigt.

Die Finanzierung der Gesamtmalf3-
nahme soll iber das Bundesférderpro-
gramm nach dem Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz (GVFG) erfolgen.

Die Stromeinspeisungin

die Fahrleitung erfolgt ty-
pischerweise in Abstanden
von 25 bis 30 km. Fahrtin
einem Versorgungsabschnitt
zwischen zwei Einspeisepunk-
ten kein Zug, so fliesst kein
Strom. Somit tritt auch kein
magnetisches Feld auf. Sind
jedoch Ziige unterwegs, so ist
das Magnetfeld entlang des
ganzen Streckenabschnitts
vorhanden, liber den die Ziige
mit Strom versorgt werden. Die
Feldbelastung (Elektrosmog)
neben der Bahnlinie variiert
mit dem Verkehrsaufkommen,
der aktuellen Position der
Ziige und dem schwankenden
Strombedarf der Triebfahr-
zeuge. Grenzwert zum Schutz
vor dieser Emission sind 300
Mikrotesla.

Die aktuellen Planungskosten von rund
22 Millionen Euro, die durch Mittel der
EU in Héhe von fiinf Millionen Euro
gefordert werden, wollen sich - vorbe-
haltlich der Zustimmung der zustandi-
gen Gremien - das Land Baden-Wiirt-
temberg, die Landkreise Waldshut und
Lérrach sowie der Kanton Basel-Stadt
teilen.

Das Land hat das Vorhaben zum GVFG-
Programm angemeldet. Nach den
Regularien dieses Programms finan-
ziert der Bund bis zu 60 Prozent der
Baukosten. Die verbleibenden Kosten
sollen von der deutschen und schwei-
zerischen Seite gemeinsam getragen
werden. Der Schweizer Bundesrat hat
dazu in seiner Botschaft zum Ausbau
der Bahninfrastruktur (Ausbauschritt
2035) einen Beitrag zur Elektrifizie-
rung der Hochrheinbahn aufgenom-
men. Die Eidgendssischen Rate werden
die Vorlage voraussichtlich in diesem
Jahr 2019 beraten.

Die Vorteile liegen auf der Hand:
Fiir die Unternehmen in der Hoch-
rheinregion bietet ein leistungs-
fahiges OPNV-Angebot ein wichtiges
Argument im Wettbewerb um Fach-
krafte. Wer Verkehrswende und
Klimaschutz will, braucht ein attrak-
tives Bahnangebot.

Oberbirgermeister Klaus Eberhardt,
Stadt Rheinfelden

Platzhalter: Elektrifizierung
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Wann passiert was? Unser Zeitplan.

Jetzt brauchen wir Sie! Die Offentlichkeit ist der wichtigste Partner im nun beginnenden Planfeststellungsverfahren.
Wie das funktioniert, zeigt die grafische Darstellung unten. Die dafiir erforderliche Transparenz erméglicht den
Biirgerinnen und Biirgern, den von Amts wegen beteiligten Institutionen und der interessierten Offentlichkeit eine
kontinuierliche Mitarbeit. Nur wenn das gelingt, werden die MaBnahmen fiir Ausbau und Elektrifizierung der Hoch-

rheinbahn effizient planen und in angemessener Zeit umsetzen kdnnen.

Hier nun die einzelnen Verfahrensschritte:

Ablauf eines Planfeststellungsverfahrens

Antrag

f
\\ — /
\\ .
\
\
\\ \
1A A

== —

DB Netz AG erstellt Unter-
lagen fiir den Planfeststel-
lungsantrag.

NETZE

DB Netz AG erwidert die
Einwendungen und Stel-
Tungnahmen schriftlich.
Diese Erwiderungen
erhalten die Einwender
rechtzeitig vor dem EQT.

Legende
EBA = Eisenbahn-Bundesamt

ToB = Trdger Offentlicher Belange

EOT = Erérterungstermin

Eisenbahn-Bundesamt

NETZE

DB Netz AG reicht Antrag
beim EBA ein.

Das Verfahren startet,
wenn Anderungswiinsche
des EBA eingearbeitet
sind und die Vollstandig-
keit des Antrages besta-
tigt wird.

Das Regierungsprasidium
priift die Einwendungen
und 1adt die Einwender,
Fachbehorden, T6B und
die DB Netz AG zum
Erdrterungstermin ein.

Regierungsprasidium Freiburg

!

Das als Anhdrungshehérde
zustandige Regierungs-
prasidium erdffnet das
Anhérungsverfahren.

Regierungsprasidium

Stellungnahme

Das Regierungsprasidium

erstellt abschlieRende
Stellungnahme.

h

Die Unterlagen werden in
den Kommunen wahrend
eines Monats zu
jedermanns Einsicht
ausgelegt.

Stellungnahme

M ——
g—
X —
M —
X

Das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) priift alle Sachver-
halte.

NETZE

/
///
/D

Innerhalb zwei Wochen
nach Ende der Offenlage
kénnen Privatpersonen
ihre Einwande einreichen.

Innerhalb drei Monaten
nach Ende der Offenlage
kénnen Trager 6ffentlicher
Belange Stellung nehmen.

’

Regierungsprasidium

EBA erldsst Planfest-
stellungsheschluss.

Die Unterlagen werden
zugestellt und bei der
jeweiligen Kommune
offengelegt.



Terminplan fiir Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Nach Abschluss der Vorplanung arbeitet die Deutsche Bahn AG aktuell an der Erstellung der Entwurfs- und Genehmi-
gungsplanung.

Die Abstimmung der Finanzierungsvereinbarung fiir die Planung der zusatzlichen InfrastrukturmaBnahmen ist fiir
das erste Quartal 2019 geplant.

Die Plangenehmigungsunterlagen sollen bei den zustiandigen Behdrden im zweiten Halbjahr 2020 eingereicht werden.
Abhdngig von der Finanzierung des gesamten Projektes, der Dauer der Plangenehmigungsverfahren und der Gestal-
tung des Bauablaufes ist die Realisierung des Projektes ,,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn Basel - Er-
zingen fiir den SPNV“ im Zeitraum 2025 - 2027 geplant.

Platzhalter: Grafik mit dem DB-Maulwurf.
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Platzhalter: Grafik mit dem DB-Maulwurf.
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