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Strecke: Hochrheinbahn
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Dezember 1984: Die Haltinger 218 283-0 mit E 2167 Freiburg (Brsg) Hbf-Basel Bad Bf—Lind=
Hbf-Memmingen—Miinchen Hbf (Haupthalle) durcheilt den Hp Laufenburg, um kurz danac
im Rappenstein-Tunnel zu verschwinden. Obwohl nur Haltepunkt, dominiert ein stattliches
Empfangsgebaude die Szene am Rhein, sozusagen der Hauptbahnhof von Laufenburg, Foto
Michael Volgmann. Joachim WeiRer berichtet iiber Geschichte, Gegenwart und Zukunft der
Hochrheinbahn Basel-Erzingen ab Seite 4

Unternehmen: Mittelbadische Eisenbahnen

Im Juli 1979 ist die 22.01 der MEG mit einem Rollwagenzug in der Feldmark zwischen Lichtenau-
Ulm und Scherzheim unterwegs, Foto Torsten Schneider. Sein Beitrag tiber die MEG und ihr
Schmalspurnetz in Baden ab Seite 14

Europa: Finnland

JLLE
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Am 14.3.2019 erreicht um 14 Uhr mit Dm12 4403 der erste Reisezug des Tages den Bahnhof
Nurmes. Um 15.40 Uhr wird der Triebwagen wieder nach Joensuu fahren. Nach kurzem Aufent-
halt in Joensuu kommt der Dm12 gegen 20 Uhr zuriick, um in Nurmes zu iibernachten,

Foto Peter Pohlmann. Der zweite Teil seines Reiseberichtes iiber die finnischen Eisenbahnen

ab Seite
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Der LOK Report 12/20 erscheint am 16. November 2020
(Abonnenten) bzw. 20.November 2020 (Buchhandel).
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'bild: Auf Grund einer Streckensperrung auf der KBS 970
**a der ALEX Anfang September 2020 fiir einige Tage mit
ituren zwischen Oberstdorf und Kempten. Ein Park
2r von der Pressnitztalbahn aufgearbeiteten 218 056
.8 454) und TRI-Wagen gebildet. Vor der Kulisse des
*en hat der Ersatzpark am 4.9.2020 als ALX 84143 vor
" Minuten Blaichach (Allgéu) mit dem Ziel Immenstadt
Foto: Lukas Sinz
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641 009 und 016
vom Werk Haltin-
gen bilden die

RB 17245 Basel

Bad Bf-Waldshut.
Wolfgang Hugen-
schmidt hat die Sze-
ne des in Laufenburg
(Baden) einfahrenden
Zuges am 28.2.2020
vom linksrheinischen
schweizerischen
Laufenburg aus
fotografiert. Obwohl
nur Haltepunkt, do-
miniert ein stattliches
Empfangsgebiude
die Szene am Rhein,
sozusagen der
Hauptbahnhof des
badischen Laufen-
burg.

Geschichte

Die Bahnstrecke von Basel Bad Bf tiber
Rheinfelden (Baden)und Waldshutnach
Erzingen ist Teil der Badischen Haupt-
bahn der GroBherzoglich Badischen
Staatseisenbahnen von Mannheim
iiber Heidelberg, Karlsruhe, Freiburg,
Basel Bad Bf, Schaffhausen und Singen
nach Konstanz. Die bei der Deutschen
Bahn als Strecke 4000 bezeichnete
Verbindung ist mit 414 Kilometern die
léngste durchnummerierte Bahnlinie in
Deutschland.

Bereits am 12.9.1840 konnte der erste
Abschnittvon Mannheim bis Heidelberg
in Betrieb genommen werden. Nach
mehreren Bauetappen wurde noch in
der badischen Breitspur von 1600 mm
am 8.11.1848 nach 258 Kilometern Efrin-
gen-Kirchennordlich von Basel erreicht.
Behindert durch die Maérzrevolution
und die Frage nach dem Endpunkt der
Strecke, dem schweizerischen Basel oder
dem badischen Lorrach, fuhr der erste
Zugins 12 Kilometer entfernte Basel erst
am 20.2.1855.

Der nédchste Streckenabschnitt von
Basel bis Sidckingen (ab 1.6.1978 Bad
Sdckingen) wurde am 4.2.1856 er6ffnet,
Waldshutwurde am 30.10.1856 erreicht.
Diverse Meinungsverschiedenheiten mit
der Schweizverzogerten den Weiterbau,
bis schliefilich am 15.6.1863 der unter
Robert Gerwig erbaute letzte Abschnitt
von Waldshutbis Konstanzdem Verkehr
iibergeben werden konnte.

Derdamalige Badische Bahnhofin Basel
befand sich an Stelle der heutigen Messe
Basel am Riehenring. Mit der grofen
Umgestaltung der Bahnanlagen in Basel
wurde die Badische Hauptbahn zum
13.9.1913 iiber den neuen Badischen
Bahnhof an der Schwarzwaldallee ver-
legt, so wie sich die Anlagen weitgehend
heute noch présentieren.

Zum gleichen Zeitpunkt wurde der
elektrische Betrieb auf den Strecken
Basel Bad Bf-Lorrach-Schoptheim-Zell
(Wiesental)und Schopfheim-Séckingen
aufgenommen, eine der ersten elektrifi-
zierten Vollbahnen in Deutschland.
Dieseit 1913 aufinsgesamt 32 Kilometern
Lange auf Schweizer Staatsgebietliegen-
de Strecke basiert auf einem mit Modifi-
kationen bis heute geltenden Staatsver-
trag vom 27.7.1852 zwischen dem Grof-
herzogtum Baden und der Schweizer
Eidgenossenschaft. Mit diesem Vertrag
wurden u. a. Militdrtransporte tiber
Schweizer Gebiet verboten. Dies war
dannauchderGrundfiirden Bauderstra-
tegischen Bahnen Weil (Rhein)-Lorrach,
Schopftheim-Séckingen und Oberlauch-
ringen-Hintschingen (-Immendingen),
die alle drei am 20.5.1890 dem Betrieb
iibergeben wurden. Diese Schweizer
Hoheitsgebiet umgehenden Bahnlinien
ermoglichten Militdrtransporte weiter
in Richtung Frankreich tiber die den
Oberrhein querende damalige Palm-
rainbriicke (1878-1937) der Bahnstrecke
Weil (Rhein)-St. Louis im damaligen
»Reichsland Elsafi-Lothringen«.

Die Auswirkungen dieses Staatsver-
trages reichen bis in die heutige Zeit. So
gehoren die in der Schweiz liegenden
Bahnanlagen seit der Bahnreform zum
1.1.1994 nicht der Deutschen Bahn AG,
sondern dem Bundeseisenbahnvermé-
gen, welches die DB Netz AG mit den
Aufgaben des Unterhalts und Bahnbe-
triebs beauftragt hat.

DerBadische BahnhofistaufBerdem Sitz
des Beauftragten (der Konzernleitung)
fir die deutschen Eisenbahnstrecken
auf Schweizer Gebiet bei der Deutschen
Bahn AG.

Streckenbeschreibung (1856-)
1913 bis 1983

Den Bahnhof Basel Bad Bf verldsst ein
fiinfgleisiges Streckenband in &stliche
Richtung mit folgenden Strecken: Die
am 5.6.1862 bis Schopfheim erdffnete
eingleisige Wiesentalbahn nach Lor-
rach-Zell (Wiesental), die ehemalige, ab
1913 in Betrieb befindliche zweigleisige
Giiterzugumgehung von Basel Bad Bf
zwischen Basel Bad Rbfund Abzw Gren-
zacher Horn sowie die bis zu dieser Ab-
zweigstelle zweigleisige Hochrheinbahn.
Die Giiterzugumgehung unterquert in
Hohe der Verschwenkung der Wiesen-
talbahn dieselbe, das Gleis Richtung
Waldshut zuséitzlich die Hochrheinbahn,
so dass am Abzweig Grenzacher Horn
niveaufreie Ein- und Ausfddelungen be-
stehen. Kurz danach verldsst die Strecke
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den Kanton Basel-Stadt und damit die
Schweiz und erreicht den Landkreis
Lorrach. Allerdings verringert sich dort
die Gleiskapazitdt von vier Gleisen auf
eins. Uber Grenzach und Rheinfelden
(Baden) wird nach ca. 22 Kilometern
ostlich von Schworstadt der Landkreis
Waldshut erreicht.

Westlich von Bad Séckingen liegt seit
1890 parallel zur Hochrheinbahn das
Gleis der ebenfalls eingleisigen, seit
1913 elektrifizierten Wehratalbahn von
Schopfheim nach Séackingen. Beide
Gleise fiihrten als eingleisige Strecke
rund 3 Kilometer bis in den Bahnhof
Sackingen, der 1913 vollstdndig elektri-
fiziert wurde. Die Wehratalbahn wurde
am 23.5.1971 fiir den Personenverkehr
stillgelegt (gleichzeitig der Gliterverkehr
zwischen Schoptheim und Wehr), zeit-
gleich endete derelektrische Betrieb. Da-
mitzdhltsie zu den ersten elektrifizierten
Strecken der Deutschen Bundesbahn, die
stillgelegt wurden. Die danach immer
noch unter Spannung stehende Fahr-
leitung wurde nach einigen tragischen
Unféllen im Sommer 1977 schliefilich
im Dezember 1977 abgeschaltetund 1978
zusammen mit den Masten demontiert.
Die Turmmasten im Bahnhof Sdckingen
blieben bis Mitte der 1990er Jahre fiir eine
kommende Elektrifizierung der Hoch-
rheinbahn stehen. Der Giiterverkehr zwi-
schen Wehr und Bad Sackingen endete
zum 31.8.1990, am 31.12.1994 wurden
die Strecke endgiiltig stillgelegt und die
Nebengleise sowie die Turmmasten (bis
auf drei Masten) demontiert.

Zwischen dem Hp Laufenburg und dem
Bf Laufenburg Ost liegt der 337 Meter
lange, unter Denkmalschutz stehende
Rappenstein-Tunnel, derschon beim Bau
auf zwei Gleise ausgelegt wurde.

Uber Albbruck wird Waldshut er-
reicht, hier besteht auf der Gstlichen
Bahnhofsseite seit dem 18.8.1859 die
erste Verbindung des deutschen mit
dem schweizerischen Bahnnetz. Die
Strecke Waldshut-Koblenz iiberquert
den Hochrhein auf der altesten, heute
noch im Originalzustand in Betrieb be-
findlichen, von Robert Gerwig erbauten
130 Meter langen Gittertrdgerbriicke.

Die Besonderheitim Vergleich zu vielen
anderen Briicken ist, dass sie je hélftig
im Eigentum von DB und SBB steht. Bis
zur Inbetriebnahme der Basler Verbin-
dungsbahn am 3.11.1873 mit der dor-
tigen Rheinbriicke war dies der einzige
Grenziibergang zur Schweiz zwischen
Basel und Schaffhausen.

Imweiteren Verlauf der Strecke Richtung
Schaffhausen wird der ebenfalls auf
Doppelspur ausgelegte Aarberg-Tunnel
(352 m) passiert.

Im Bahnhof (Ober-) Lauchringen zweigt
der dritte Abschnitt der strategischen
Bahn, die Strecke Richtung Immendin-
gen, ab, die heute als Wutachtalbahn
oder »Sauschwiénzlebahn«jedem Eisen-
bahnfreund ein Begriff ist. Aus diesem
Grund verzichten wir an dieser Stelle
auf weitere Ausfithrungen.

Letzter groferer Bahnhof des hier zu
betrachtenden Streckenabschnittsist Er-
zingen (Baden). In Kilometer 345,8 wird
nach rund 51 Kilometern im Landkreis
Waldshut die deutsch-schweizerische
Grenze erreicht.

An grofleren Kunstbauten weist die Stre-
cke neben den beiden schon erwdhnten
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Tunnel finf grofere Eisenbahniiberfiih-

rungen (Briickenbauwerke) auf:

- ostlich von Albert-Hauenstein in km
315,82: Talbriicke Hauenstein tiber den
Miihlbach (Spannbetonbriicke, Lange
65 m, Hohe 19,3 m)

- westlich von Albbruck in km 317,54:
Talbriicke tiber die Alb (Gewdlbebrii-
cke, Ldnge 44 m, H6he 20,6 m, seitdem
29.11.2019 durch eine Spannbeton-
briicke ersetzt)

- westlich Tiengen (Hochrhein) in km
329,94: Briicke tiber die Schliicht
(Hohlkastenspannbetonbriicke, Bau-
jahr 2010, Lange 37 m, Héhe 19,4 m)

- zwischen Tiengen (Hochrhein) und
Lauchringen West in km 333,04: Via-
duktiiber die Steina (Spitzbogengewdl-
bebriicke, Linge 31 m, Hohe 19,9 m)

- 6stlich von Lauchringen in km 335,84:
Fachwerkbriicke tiber die Wutach
(Lange 55 m, Hohe 11,2 m). Diese
seit 1909 eingebaute zweite Eisen-
bahn-Stahlgitterbriicke (die erste aus
Schmiedeeisen erbaute Fachwerkbrii-
cke bestand bis 1908) soll aufgrund
von Materialermiidung 2024 durch
eine neue eingleisige Stabbogenbriicke
ersetzt werden.

Streckenbeschreibung
1984 bis 1987

Erste Untersuchungen zum Ausbau und
Elektrifizierung der Hochrheinbahn
zwischen Basel Bad Bf und Waldshut
wurden bereits 1976 von der damaligen
Bundesbahndirektion Karlsruhe veran-
lasst. Ergebnis war die Empfehlung zum
zweiten Gleis Basel Bad Bf-Erzingen mit
Elektrifizierung. Trotz aller positiven
Stellungnahmen zu dem von allen Seiten
alsnotwendigerachteten Ausbaus konn-
te keine Einigkeit iiber die Finanzierung
erzielt werden. Obwohl die Strecke
durch ein beidseits der Grenzen liegen-
des stark industrialisiertes Gebiet fiithrt

PN

Nachdem 218 277
vom Bw Haltingen mit
N 4224 Schaffhau-
sen—Basel Bad Bf den
Rappenstein-Tunnel
verlassen hat, kommt
sie am 10.9.1982 im
damals eingleisigen
Haltepunkt Laufen-
burg (Baden) zum
Stehen.

Foto: Wolfgang
Hugenschmidt
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Am Steilufer des
Hochrheins zwischen
Schwérstadt und
Beuggen fotografierte
Wieland Proske am
29. August 1974 eine
nicht identifizierte
212 mit N 5624
Waldshut-Basel

Bad Bf.
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Betriebsstellen und Tarifpunkte FuRnoten siehe Seite 7 (19530: 137 7§7dGﬂteFW389“;m Elinpfﬂng
q g q . . . und Versand der Giitertarifpunkte zwi-
g Z:gfg;’iugf g;tr iebsstelle glo"g;ete" gé’;’;ll E;' gﬂ;"llgllg ZStIIIIegung, LBT schen Grenzach-Wyhlen und Waldshut)

wurde der Ballungsraum Basel/Hoch-

Lotz giziaras (LIE) D13 ) 273,24 264m 4.2.1856 rhein von deutscher Seite nicht als sol-

Grenzacher Horn * Abzw 273,86 264 m 1.5.1913 *  31.12.1994 ° ch(;r anerkann‘; ‘Was m‘aﬁloeblich da;an
Abzw 273,86 264 m 15.9.1913 ° 31.12.1994 ¢ lag. dass di . Ausl gl o Di

Grenzacher Horn * Hp 273,86 264 m 1919 26.9.1981 7 a8, Cass C1EseT 1 Aus andiag. Uie vom

Grenzach ® Bf 27559 262 m 4.21856 Land Baden-Wiirttemberg angedachte

’ Finanzierung von 40 Mio. DM nach

Wyhlen * Bf/Hp 278,00 272 m 4.2.1856 demG inde-Verkehrs-Fi .

Herten (Baden) Hp/Bf/Hp 281,78 275m  9.11.1874 o) Oreents P nanzIetiigs:

Rheinfelden-Warmbach Hp 283,5 278 m 12,2027 *© Gesetz [?\ FG) kam nicht zust.and‘e, da

bei Rheinfelden Bf 285,24 275 m 1.8.1856 das GVFG nur fiir den SPNV in einem
~ Badisch Rheinfelden Umbenennung, ab 1.6.1901 deutschen Verdichtungsraum anwend-
- Rheinfelden (Baden) Umbenennung, ab 1.6.1923 bar war. o

Beuggen Bf/Hp 288,83 284m  4.2.1856 Im Januar 1983 konnte nach einjih-

Niederschworstadt Bf 293,63 286 m 1873 rigen Verhandlungen Einigkeit dber
~ Schwérstadt Umbenennung, ab 1.3.1930 (nach anderer Quelle zum 16.10.1930) die Finanzierung erzielt werden: Das

Biremmet Bf/Hst 297,14 293 m 4.2.1856 Land Baden-Wiirttemberg iibernahm
— Brennet (Rheintal) Umbenennung, ab 20.5.1890 ** 25 Mio. DM, der Landkreis Lorrach, die
— Wehr-Brennet Umbenennung infolge von Eingemeindung, ab 29.5.1988 Gemeinde Grenzach-Wyhlen, die Stadt

Awanst Wehr * Awanst 299,34 292m  21.3.1985 Rheinfelden (Baden) und der Landkreis
— Awanst Wallbach Umbenennung, ab 10.07.1987 1.9.1990 - Waldshut jeweils 5 Mio. DM sowie die

Bad Séickingen-Wallbach Hp 298,95 290 m 12.2027 ° Deutsche Bundesbahn 9 Mio. DM.

Sickingen Bf/Hp 302,38 292 m 4.2.1856 In elf Abschnitten wurde der zweigleisige
— Bad Sdckingen Umbenennung, ab 1.6.1980 Betrieb zwischen dem 27.5.1984 (Bad

Murg (Baden) Bf/Hp 307,89 298 m  30.10.1856 Sackingen-Murg (Baden), 6,6 km) und

Murg Gbf * Gbf 309,20 304m  30.10.2000 2.6.1987 (Dogern-Waldshut, 4,5 km) auf-

Laufenburg *° Bf/Hp 311,21 313m  30.10.1856 genommen. Dabei wurden die bis dahin
- Kleinlaufenburg * Umbenennung, ab 1895 personell besetzten Bahnhofe Wyhlen,
- Kleinlaufenburg Pbf Umbenennung, ab 1.7.1914 Herten und Schworstadt zu unbesetzten
— Laufenburg (Baden) 7 Umbenennung, ab 1.12.1930 Haltepunkten degradiert.

Laufenburg Gbf 312,47 318 m  30.10.1856 Der AbschnittMurg(Baden)-Laufenburg
- Kleinlaufenburg Giiterstation, freigegeben fiir Reisezugverkehr, Umbenennung, ab 1.7.1914 (Baden) Ost (4,6 km) mit dem Rappen-
— Laufenburg (Baden) Ost Umbenennung, ab 1.12.1930 stein-Tunnel blieb eingleisig, um gréfiere

Albert-Hauenstein * Bf 315,65 333m 15.6.1876 28.5.1983 Ausbaumafinahmen einzusparen, dader

Albbruck Bf 317,88 324m  30.10.1856 vorgesehene Fahrplan auch so gefahren

Dogern Hp/Bf/Hp 321,14 324m  30.10.1856 werden konnte.

Waldshut West Hp 324,66 341 m 12.2027 ° Der zweigleisige Ausbau der 55 Kilome-

Waldshut Bf 325,62 340m  30.10.1856 ter langen Strecke erforderte nur auf

Waldshut Fahrhaus Hp 327,43 342 m 1 22.5.1977 38 Kilometer den Neubau des zweiten

Tiengen Bf 331,06 348 m 15.6.1863 Gleises, da in 13 Bahnhofen bereits zwei
— Tiengen (Oberrhein) ?°  Umbenennung, ab 8.10.1933 oder mehr Gleise verlegt waren. Auch
— Tiengen (Hochrhein)?*  Umbenennung, ab 29.5.1983 konnte der Abschnitt der Wehratalbahn

Lauchringen West Hp 334,10 359m  11.12.2005 westlich von Bad Séackingen als zweites

Oberlauchringen Bf 335,06 362 m 15.6.1863 Gleis eingebunden werden. Die Bahn
~ Lauchringen Umbenennung, ab 28.9.1980 war einschlief8lich Briicken und Tunnel

Gr1eBe1'1 Bf 341,12 390 m 15.6.1863 bereits beim Bau vorausschauend fir
- Griefien (Baden) Umbenennung, ab 4.10.1931 zweigleisigen Betrieb trassiert worden,

Erzingen (Baden) Bf 345,55 401 m 15.6.1863 allerdings nur fiir einen Gleisabstand

Lande.sgre‘nze DE/CH 22 - 345,76 401 m 15.6.1863 von 3,50 Meter. Heute vorgeschrieben

nachrichtlich: Trasadingen * Hp 346,39 403 m 2

sind 4,00 Meter, der Ausbau erfolgte
mit einer Ausnahmegenehmigung auf
3,75 Meter. Durch den Ausbau konnte
die Streckenhd6chstgeschwindigkeitvon
120 auf 140 km/h erhoht werden. Inte-
ressant ist, dass der Ausbau bei vollem
Bahnbetrieb unter dem »rollenden Rad«
erfolgte, unter Zuhilfenahme von Hilfs-

> »

Die eingeschrankten
Fotografiermoglich-
keiten des Steina-
Viaduktes nutzte am
16.9.2019 Claus
Linke erfolgreich fiir
die Aufnahme der
seltenen Bauform
einer Spitzbogen-
briicke, Detailfoto
rechts: der
Schlussstein.
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briicken, Bauweichen und besonderen
Signalanlagen. Schienenersatzverkehr
war damals in diesem Zusammenhang
noch ein Fremdwort...

Abdem Fahrplanwechsel vom 31.5.1987
verkehrten die Nahverkehrsziige zwi-
schen 5und 20 Uhrim Stundentakt, zum
Halbstundentakt in den Morgen-, Mit-
tag- und Abendstunden verdichtet. Der
Neubau weiterer Verkehrshalte wurde
aus betrieblichen Griinden auf die Zeit
nach der Elektrifizierung verschoben.
Auftrieb hatten die Elektrifizierungspla-
ne durch den Verzicht auf den Ausbau

des Hochrheins fiir den Schiffsverkehr
erhalten. Die seit 1929 bestehenden
Pldne zur Schiffbarmachung des Hoch-
rheins wurden in den 1950er Jahren
reaktiviert. Das »Projekt 1961« schloss
die Umgehung des Rheinfalls durch
Schleusen und einen linksrheinischen
Tunnel ebenso ein, wie die Umgehung
oder den Neubau bestehender Fluss-
kraftwerke. Langanhaltende Proteste
der Hochrheinanwohner und auch von
DB und SBB bewirkten Ende der 1980er
Jahre die endgiiltige Aufgabe dieses
Projektes.

Streckenbeschreibung
1987 bis 2020

Die Gliterzugumfahrung des Basler
Badischen Bahnhofs zur Abzweigstelle
Grenzacher Horn wurde am 13.9.1994
stillgelegt, die Gleise blieben aber (aus-
schlielich auf Schweizer Staatsgebiet)
bis heute liegen.

Der iberregionale Giiterverkehr tiber
die Waldshuter Rheinbriicke wurde
am 2.6.1991 eingestellt (der iibrige Gii-
terverkehr folgte 2001). Zum 30.5.1999
ibernahm die SBB den Betrieb auf der
zum gleichen Zeitpunkt elektrifizierten
Strecke, nachdem die Rheinbriicke
saniert war. Die Fahrleitungsanlage
entspricht der Bauart SBB und kam
in Waldshut ausschlieflich auf Gleis 5
zur Anwendung, das betrieblich als
Bahnhofsgleis des Bahnhofs Koblenz
behandelt wird. Zur Anwendung kam
dabei der sogenannte SBB-Fahrleitungs-
Zickzack SBB + 20 cm. Er ist wegen der
vielen Tunnel in der Schweiz und der
damit verbundenen besseren Ausnut-
zungdes Lichtraumprofils kleineralsder
DB-Fahrleitungs-Zickzack mit + 40 cm.
Aus diesem Grund konnen deutsche
Elektrofahrzeuge in der Schweiz trotz
gleichem Stromsystem nur mit einem
(zweiten) SBB-Pantographen verkehren.
Eine Weichenverbindungmit Spitzkehre
zum deutschen Netz fiir Notfélle und In-
standhaltungsmafinahmen bestehtnoch.
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Am Abzw Grenza-
cher Horn verlédsst
218 285 vom Bw
Haltingen mit ihrem
Nahgiiterzug aus
Rheinfelden (Baden)
die Hochrheinbahn
und wechselt auf die
Giiterumgehung von
Basel Bad Bf in Rich-
tung Einfahrgruppe
A von Basel Bad Rbf.
Wolfgang Hugensch-
midt war am 5.8.1982
zur Stelle.

Anmerkungen zu Betriebsstellen und Tarifpunkte

Hohenangaben . M., soweit bekannt

neuer Badischer Bahnhof in Basel anstelle des alten Bahnhofs von 20.2.1855 bei der heutigen Messe

frither auch als Grenzacherhorn bezeichnet, nachgewiesen in Bahnhofsplan von 1931

Gleis Grenzacher Horn-Weil (Rhein)-Basel Bad Rbf, Gruppe A

Gleis Basel Bad Rbf, Gruppe F-Grenzacher Horn

Abzw aufgehoben zum 13.9.1994.

Erste Haltestelle, die auf der Strecke seit ihrer Inbetriebnahme aufgelassen wurde

Am 1.1.1975 entstand aus den beiden selbststindigen Gemeinden Grenzach und Wyhlen im Zuge der baden-wiirttembergischen Gemein-

dereform die heutige Gemeinde Grenzach-Wyhlen; die Bahnhofsbezeichnungen wurden bis heute beibehalten. Grenzach-Wyhlen ist die am

weitesten entfernte Gemeinde von der Bundes- bzw. Landeshauptstadt Berlin bzw. Stuttgart.

9 Er6ffnung geplant Dezember 2027

Im Fahrplan 31.5.-26.9.1987 war der Hp ohne ausgewiesene Halte bereits enthalten, da er bei Fertigstellung des zweigleisigen Ausbaus mit

Einftihrung des Stunden-/Halbstundentakts in Betrieb gehen sollte.

Nach Er6ffnung der Wehratalbahn erhielt der Bahnhof Brennet den Zusatz »Rheintal« zur Unterscheidung vom Hp Brennet (Wehratal) an

der neuen Bahnstrecke.

Einrichtung im Zusammenhang mit dem Bau des zweiten Gleises unter Einbezug des Streckengleises der ehemaligen Wehratalbahn

Ausbau der Weiche am 4.8.2001

Ehemalige Anschlussstelle der Fa. H. C. Starck, im Zuge des zweigleisigen Ausbaus »Laufenburg« zum Gliterbahnhof mit 6ffentlicher Lade-

stelle mit Anschlussgleisen neu eingerichtet

»Laufenburg« nach dem schweizerischen Ort am linken Rheinufer, damit bekam die Schweiz ihren »dritten« Bahnanschluss, wenn auch mit

FuBBweg tiber die Rheinbriicke.

»Kleinlaufenburg« nach der badischen Siedlung

7 im Volksmund als Westbahnhof bezeichnet

Bahnhof der beiden Gemeinden Albert (ab 1.10.1936 zu Albbruck) und Hauenstein (ab 1.1.1971 zu Laufenburg), bis zum 31.12.1971 war die

Stadt Hauenstein die bis dahin kleinste Stadt Deutschlands, mit heute unter 100 Einwohnern.

Gebédude und Siedlung »Beim Fahrhaus« und Lonza-Werk (Dtingemittelfabrik). Hp fiir Mitarbeiter des ab 1913 bestehenden Lonza-Werkes.

Frithester vorliegender Nachweis ist der Winterfahrplan 1933/34, giiltig ab 8.10.1933, ein weiterer Nachweis datiert vom 29.9.1963

Offizieller Name bis 2.9.1964 Tiengen (Oberrhein). Im 19. Jahrhundert zéhlte der Abschnitt des Rheins zwischen Konstanz und Basel zum

Oberrhein. Die Anderung des Zusatzes im Bahnhofsnamen erfolgte erst zum 29.5.1983.

Am 1.1.1975 wurden die beiden Stddte Waldshut und Tiengen zur neuen Stadt Waldshut-Tiengen vereinigt, die alten Bahnhofsbezeichnungen

wurden dabei beibehalten.

2 Die in Wikipedia im Artikel Hochrheinbahn angegebene Grenze BEV/DB Netz westlich von Erzingen ist falsch, diese Grenze ist identisch
mit der Staatsgrenze.

* Hp auf Schweizer Gebiet, seit 6.10.2013 ist der Hp Bahnhofsteil von Erzingen.

# Trasadingen war bei Er6ffnung der Strecke Waldshut - Konstanz am 15.6.1863 und im Kursbuch Winter 1947/1948 (5.10.1947 - 8.5.1948) noch
keine Betriebsstelle, erster vorliegender Nachweis ist das Kursbuch Winter 1948/49, gtiltig ab 3.10.1948.
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Der Fernverkehr auf der Hochrheinbahn

Die Deutsche Bundesbahn fiihrte zum Sommerfahrplan 1958 (giiltig ab 1.6.1958) eine neue direkte
Eilzugverbindung von Freiburg (Brsg) Hbf iiber Basel Bad Bf und Lindau Hbf nach Miinchen Hbf ein.
Ein weiteres Zugpaar verkehrte ab dem Sommerfahrplan 1977 (giiltig ab 22.5.1977). Diese Ziige ver-
lieBen Basel Bad Bf gegen 7 Uhr bzw. 12 Uhr (zweites Zugpaar) und waren iiber drei Jahrzehnte eine
Konstante im stidbadischen Zugangebot. In einigen Fahrplanabschnitten war die zweite Verbindung
auch als Kurswagenverbindung dargestellt.

Ab 2.6.1985 verkehrten die beiden Zugpaare unter denselben Zugnummern (2163 und 2167) mit
gleichen Fahrzeiten als D-Ziige.

Das Aus fiir die beliebten Direktverbindungen brachte ausgerechnet das erste Gesamtdeutsche Kurs-
buch zum 2.6.1991. Angeboten wurden Eilzlige nur bis Lindau, Weiterfahrt nach Miinchen sogar mit
zum Teil einem weiteren Umstieg. Spéter ergénzten Eilziige bis Kempten das Angebot, die spéter zu
RE mutierten.

Auf der anderen Seite war nach der Elektrifizierung eine IR-Linie Basel Bad Bf-Lindau-Miinchen
vorgesehen, die aber bekanntlich nie realisiert wurde. Auch ein Einsatz des Diesel-ICE (ICE TD, Bau-
reihe 605) wurde nie ernsthaft gepriift.

Einen kréftigen Schub im Angebot brachte dafiir zum Sommerfahrplan 2001 (giiltig ab 10.6.2001) die
Einfithrung der bis heute verkehrenden schnellen InterRegioExpress-Ziige Basel Bad Bf-Friedrichs-
hafen-Ulm Hbf. Sie werden iiberregional auch von siidbadischen Reisenden Richtung Miinchen
genutzt, um sich Umstiege in Stuttgart und Karlsruhe bzw. Mannheim zu ersparen.

Im Giiterverkehr hatte die Hochrheinbahn frither eine sehr grofle Bedeutung. Zuerst musste der
gesamte Verkehr Deutschland-Schweiz tiber Waldshut und die Koblenzer Rheinbriicke geleitet
werden. Mit der Industrialisierung siedelten sich grofle Betriebe an, die u. a. die Energie aus den
zahlreichen Laufwasserkraftwerken des Rheins bezogen. Schwerpunkte waren Grenzach (Chemie),
Wyhlen (Maschinenbau), Rheinfelden (Chemie, Aluminium), Murg (Chemie, Metallurgie), Albbruck
(Papier) und Waldshut (Chemie, Metallurgie, Mdbel). Im Zuge von MORA C wurde (auler Grenzach
und Rheinfelden) sémtlicher Giiterverkehr eliminiert. Zwischen Rheinfelden und Erzingen gibt es auf
60 Kilometern keine Giiterverkehrsstelle mehr — wenn man von Wehr-Brennet absieht. Hier blieben
die Giiterverkehrsanlagen erhalten, sie werden im Bedarfsfall fiir Trafo-Transporte von und zu den
Kavernenkraftwerken in Wehrund Bad Sédckingen noch benétigt. Die Zugangsweiche zu diesen Gleisen
wurde ausgebaut und durch eine »zungen- und herzstiicklose Anbindung« ersetzt, eine Art Weiche
ohne Weichenzungen und Herzstiick. So kann in kiirzester Zeit im Bedarfsfall eine Verbindung zum
Hauptgleis hergestellt werden.

Im Jahr 2000 wurde Murg Gbf fiir die Holzverladung neu errichtet.

Im iiberregionalen Giiterverkehr wurden planméfig 1 800 Tonnen-Kohle- und Mineral6lziige in Rich-
tung Schaffhausen und Konstanz gefahren, bespannt mit Dampflokomotiven der Baureihe 44, spéter
mit V 200. Die Baureihe 44 war im Bw Haltingen bis zum Sommer 1965 stationiert.

Wiéhrend der Elektrifizierung der Schwarzwald- und Gdubahn wurden von 1972 bis 1975 zusitzlich
zahlreiche Umleiter-Giiterziige iiber die Hochrheinbahn gefahren. Danach endete der Giiterverkehr
mit schweren Durchgangsgiiterziigen.

¥ Gliick hatte Michael Volgmann am 3.4.1988, als ihm auf Schweizer Staatsgebiet bei Thayngen (6stlich von Schaff-
hausen) 218 305 (Bw Haltingen) mit D 2164 Lindau Hbf-Singen (Hohentwiel)-Basel Bad Bf begegnete. An diesem Tag
wurde dem Stammwagenpark (die letzten vier Wagen) noch drei Reisezugwagen nicht bekannter Bestimmung in drei
unterschiedlichen Farben beigestellt. Bei dem fiinften Wagen handelt es sich um einen von noch fiinf in Lindau und
Miinchen vorhandenen 2. Klasse-Abteilwagen (Bm?*) in der Pop-Farbgebung der frithen 1970er Jahre, die auch in den
City-D-Ziigen (DC, 1973-1978) liefen. Ihr Einsatzgebiet waren u. a. die D-Ziige zwischen Lindau und Basel Bad Bf.

Am 30.10.2000 wurde auf dem bislang
eingleisigbetriebenen Streckenabschnitt
Murg (Baden)-Laufenburg Ost das zwei-
te Gleis in Betrieb genommen. Bereits
1905 war als tiberhaupt erster Abschnitt
der Hochrheinbahn dieser Abschnitt
bis Laufenburg zweigleisig ausgebaut
worden. Wihrend der Rezession in den
1920er Jahren wurde das zweite Gleis
aber schon wieder aufler Betrieb genom-
men. Ein 1,1 Kilometer langer Abschnitt
des zweiten Gleises diente fortan vom
Bf Murg (Baden) aus als Anschlussgleis
der Firma H. C. Starck in Laufenburg-
Rhina. Dieses Anschlussgleis wurde
erst 2000 wieder Teil des zweiten
Streckengleises, gleichzeitig wurde die
Betriebsstelle Murg Gbf mit neuem La-
degleis (Holzverladung) und den zwei
bestehenden Anschlussgleisen zur Fir-
ma H. C. Starck eingerichtet. Wahrend
der Ostliche Anschluss mittlerweile ge-
kiindigt wurde, existiert der westliche
Anschluss noch, wird aber nur sehr
selten bedient. Die Bedienung des Lade-
gleises erfolgt bedarfsweise von Rhein-
felden aus.

Der Rappenstein-Tunnel wurde mit grof-
em Aufwand zur Aufnahme des zweiten
Gleises umgebaut. Um das Tunnelprofil
fiir das zweite Gleis optimal zu nutzen,
wurde die Trasse abgesenkt und eine
feste Fahrbahn mit Y-Schwellen verlegt.
Der neue Bahnsteig des Gleises Basel-
Waldshut am Hp Laufenburg (Baden)
wurde auf der alten Stlitzmauer zum
Rhein hin aufgesetzt.

Im Rahmen des zweigleisigen Ausbaus
wurde 2000/2001 die Strecke fiir den
Neigezugbetrieb hergerichtet. Unter der
auchalsgleisbogenabhédngige Wagenkas-
tensteuerung genannten Technik ver-
steht man das Neigen der Wagenkésten
gegeniiber ihrem Fahrwerk zur Kurven-
innenseite. Das reduziert die empfun-
dene Seitenbeschleunigung. Die Neige-
technik erlaubtschnelleres Durchfahren
von Gleisbdgen, mit hoherer als sonst
zuldssiger Seitenbeschleunigung, was
als »bogenschnelles Fahren« bezeichnet
wird. Voraussetzung dafiir waren eine
Erhéhung des Bremswegabstands auf
1000 m (teilweise schon vorher vor-
handen), Einbau von Balisen (zur Uber-
briickung der PzB) sowie die Anderung
von Bahniibergangs-Einschaltpunkten.
Diese zusétzlichen Ausbaumafinahmen
erlaubten die Erhohung der Strecken-
hochstgeschwindigkeit von bisher nur
abschnittsweise zugelassenen 140 km/h
aufallgemein 160 km/h fiiralle Ziige und
wurden zum 6.11.2000 abgeschlossen
und dem Betrieb tibergeben. Die dadurch
moglichen Fahrzeitverkiirzungen um bis
zu 15 Minuten wurden zum Fahrplan-
wechsel am 10.6.2001 in die Fahrpldne
eingearbeitet.

DasESTW in Waldshut, von der Betriebs-
zentrale in Karlsruhe fernbedient, ging
abschnittsweise zwischen dem 3. und
7.9.2001 in Betrieb. An das ESTW ange-
schlossen sind Bereichsrechnerrdume
(ESTW-A) in Grenzach, Rheinfelden,
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V 200 052 (Bw
Villingen) tibernahm
am 3.5.1967 in

Weil (Rhein) einen
Kohlenzug, den sie
tiber das Giitergleis
der Gegenrichtung
(Grenzacher Horn—
Weil (Rhein)-Basel
Bad Rbf, Gruppe A)
in Richtung Waldshut
und Singen befor-
derte. Ausnahms-
weise erfolgte an
diesem Tag die
Ausfahrt zur Fahrt
auf dem Gegengleis
(des Streckengleises
Grenzacher Horn—
Weil (Rhein)-Basel
Bad Rbf) auf Befehl.
Mitte der 1970er
Jahre wurde dieses
Streckengleis zur
eingleisigen Strecke
umgewandelt, die
Riickumwandlung
fand anlasslich

des zweigleisigen
Ausbaus des Ab-
schnittes Grenzacher
Horn-Grenzach zum
30.5.1985 statt.
Foto: Wieland Proske

Wehr-Brennet, Laufenburg Ost und
Erzingen. Das ESTW ist fiir die Steue-
rung der Hochrheinstrecke zwischen
Basel Bad Bf (ausschliefflich) und Er-
zingen (einschlieflich) zustdndig. Damit
einher ging die Umwandlung der be-
setzten Bahnhofe Wehr-Brennet, Bad
Sdckingen, Murg (Baden) und Laufen-
burg (Baden) Ost zu unbesetzten Hal-
tepunkten. Im Bereich von Murg Gbf
besteht seitdem auch ein Gleiswechsel
fiir Reiseziige.
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Zur Umfahrung (»Bypass«) des tiberlas-
teten Schweizer Streckenabschnittes
Pratteln-Stein-Séckingen im Siid-Nord-
Giiterverkehr wurde 1993 eine Mach-
barkeitsstudie von DB und SBB er-
stellt. Hierin wurde ein zusitzlicher
Rheintibergang zwischen Grenzach
und Bad Séckingen unter Einbezug der
Hochrheinbahn untersucht. Ende 2002
kiindigten DB und SBB an, auf dieser
Grundlage die Moglichkeiten fiir den
kapazitiven Ausbau im Raum Basel zu

Dg 7114 0,1
Dg 7118 (60,1)
Basel Bad Rbf-Waldshut-Singen/Htw-Radolfzell Gbf
Dg 7122 B (60,5)
Basel Bad Rbf-Waldshut-Schaffhausen Bad Bf-Singen/Htw
Zlok 44 Last 1400 t 44 Mindesthe
s | | s | m2B
L 2 3 + | s 4 | s 4+ | 5
00 Basel Bad Rbf (Gr F) 1317 613 1933
4,2 60 Abzw Grenzacher | 1 !
8| HT;;:S‘:-; .......... | 2% | 21 41
T B [ —— L2 | 28 43
2780 Wyhlen ....ooiiiaan 30 26 | 46
2810 Herten (Baden) ....... 3 L30 : 950
9858 Rheinfelden (Baden) .. I8 35 | 957 ‘1002
2888 Beuggen «vvvvnnerens 42 40 | 08
2936 Schwbrstadt .......... 46 Co44 12
297, | 65 |Breanet (Rheintal). . ... 50 ! 48 18
3023 Siickingen .......... 55 S0 B3 (1024 ¢ 30
1078 Murg (Baden) ........ 401|701 709 | 38
M2 Laufenburg (Baden) Ost 08 17 |46
3156 Albert-Hauenstein. . ... . 12 21 50
ETox) Albbruckwesessovsns 15 | 24 53
331 18 Poar i 56
3256 426 | 32| 35 46 {104 ilz 03
3310 Tiengen (Oberrhein). .. 40 | b4 i 10
3350 Oberlauchringen ... 45 | 59 | 16
341,1| 65 | GrieBen (Baden) ...... 55 | 809 . 26
3455 Erzingen (Baden)....... |502 513 |§16 | 34 123% 53
3488 || Wilchingen-Hallau ... 519 |8 40 |12 59
vertiefen. 2008 wurden die Pline nach a
heftigen Protesten auf der deutschen Auszugausdem
Seite offiziell aufgegeben. Offiziell bests- Buchfahrplan, giiltig
tigt wurde dies zuletzt bei der digitalen 20 29-3-1960 mit von
> K N . Dampflokomotiven
Biirgerinformation als Gemeinschafts- o Baureihe 44

veranstaltung von DB und Landkreisen
am 15. und 16.6.2020.

Der Abschnitt Erzingen-Schafthausen
wurde bereits 2013 im Rahmen des von
der Schweiz bestellten S-Bahn-Ausbaus
Schafthausen elektrifiziert (Kostentrdger
Schweiz) und vollstindig zweigleisig
ausgebaut (Kostentrdger Deutschland).

gezogenen Durch-
gangsgiiterziigen von
Basel Bad Rbf iiber
Waldshut und Schaff-
hausen nach Singen
(Hohentwiel) bzw.
Radolfzell. Sammlung
Manfred Denz

4

611 549/049 hat am
26.10.2010 soeben
als IRE 3130 Singen
(Hohentwiel)-Basel
Bad Bf den Bahnhof
in Grenzach auf
Cleis 1 verlassen.
Auf Gleis 3 steht

die Ubergabe mit
294 594 (Werk
Haltingen), die Lz aus
Rheinfelden kam, um
in Grenzach Wagen
abzuholen und nach
Rheinfelden zu brin-
gen. Dort werden die
Wagen der Ubergabe
tiber Crenzach nach
Basel Bad Rbf beige-
stellt. Vorne rechts
der mittlerweile
stillgelegte Anschluss
ins Werk der BASF
(friiher Ciba-Geigy).
Peter Schopp war vor
Ort dabei.
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Im Zuge von
Elektrifizierung
und zweigleisigem
Ausbau Erzingen—
Schaffhausen war der
dortige Streckenab-
schnitt gesperrt. Zur
Unterstiitzung kam
218 481 leihweise
aus Ulm zum Werk
Haltingen. Am
28.4.2012 zog sie am
ehemaligen Abzw
Crenzacher Horn den
RE 20713 Basel Bad
Bf-Erzingen (Baden)
und passierte dabei
die in diesem Bereich
auf deutschem
Gebiet gelegenen,
abgebauten Cleise
der Giiterumfahru
Basel Bad Bf.
Foto: Peter Schopp

Digitale Biirgerinformation iiber
Ausbau und Elektrifizierung am
15. und 16.6.2020

Diese Informationsveranstaltungen fan-
den umstindehalber (Corona) in di-
gitaler Form statt, als Live-Stream mit
Chat-Funktion fiir Fragen und Antwor-
ten. Als eine der wenigen positiven
Auswirkungen der Corona-Pandemie
ermoglichte diese Art von Vorstellung
auch die Teilnahme, also einen »barri-
erefreien« Zugang, von weiter entfernt
wohnenden Interessierten. So auch
dem Autor, dessen personliche Mei-
nungsbildung hier kurz wiedergegeben
wird.

Diese Veranstaltungen wurden am
15.6.2020 von Waldshut aus fiir den
gleichnamigen Landkreis und am
16.6.2020 von Rheinfelden aus fiir den
Landkreis Lorrach iibertragen. Vertreter
der Landkreise, von DB Netz AG und

am 16.6.2020 zusitzlich vom Kanton
Basel-Stadt stellten das Projekt vor und
beantworteten live Fragen der Biirge-
rinnen und Biirger.

Einen iiberaus kompetenten Auftritt
in der Veranstaltung am 16. Juni hatte
der Schweizer Politiker Alain Groff,
Leiter Mobilitit beim Basler Bau- und
Verkehrsdepartement (entspricht ei-
nem deutschen Landesverkehrsmini-
sterium), dies erlebt man leider von
deutschen Politikern hiufig nicht.

Das Elektrifizierungsprojekt erlebte
2017 einen Neustart, der nun auch wei-
tere Ausbauten fiir die Durchfithrung
des geforderten Fahrplankonzeptes
gestattet. Beim Abschnitt Basel Bad Bf
(ausschlieflich)-Grenzach (4 km) han-
delt es sich schlieBlich auch um die
einzige nichtelektrifizierte Strecke mit
Reisezugverkehr in der Schweiz.
DasFahrplankonzeptsiehthalbstiindlich
verkehrende IRE-Verbindungen abwech-

selnd nach Friedrichshafen (-Ulm) und
Konstanz-St. Gallen vor. Auch die Re-
gionalbahnen verkehren halbstiindlich
zwischen Basel Bad Bf und Waldshut,
sie werden nach Koblenz durchgebun-
den. Zwischen Waldshut und Erzingen
fahren neben den IRE nur einzelne
Regionalbahnen (siehe weiter unten die
Ausfithrungen zum Hp Griefien). Nach
Inbetriebnahme des »Herzstiickes« der
Regio-S-Bahn Basel (unterirdische Ver-
bindung Basel Bad Bf-Basel SBB ohne
Fahrtrichtungswechsel in Basel Bad Bf
durch Ausfahrt Richtung Norden, Zeit-
horizont 2035) wird die Regionalbahnin
die trinationale S-Bahn Basel mit Lauf-
weg vom schweizerischen Laufen iiber
Basel SBB-Basel Bad Bf-Waldshut-Ko-
blenzintegriert. Grofen Wert wurde bei
der Planung auf gute Anschliisse in Basel
Bad Bf an die Wiesentalbahn Richtung
Larrach gelegt.

Auf Basis des neuen GVFG werden
zwischen 75 und 90 % der Kosten von
290 Mio. Euro iibernommen.

Die Ausbaustrecke wurde in vier Plan-
feststellungsabschnitte unterteilt: Basel-
Grenzach (Schweiz), Grenzach-Schwor-
stadt (Landkreis Lorrach), Wehr-Bren-
net-Waldshut und Waldshut-Erzingen
(beide Landkreis Waldshut).
Angestrebt wird der Beginn des Planfest-
stellungsverfahren vor dem 6.12.2020
beim Regierungsprisidium Freiburg,
danach ist fiir das Planfeststellungsver-
fahren allgemein das Eisenbahnbun-
desamt (EBA) zustindig. Anscheinend
empfindet dies die DB als nachteilig,
eine Begriindung wurde nicht gegeben.
Der Beginn der Bauarbeiten soll 2025
erfolgen, die Inbetriebnahme ist fiir
Dezember 2027 geplant.

Dabei soll nur, wo unbedingt notig
und auf kurzen Abschnitten, Schie-

e00

Il Modernisierung der Hochrheinstrecke
Ausbauprojekt auf der 74 km langen Strecke zwischen Basel und Erzingen

Elektrifizierung
Ausbau / Neubau des Haltepunkts
keine Anderungen am Haltepunkt

- Briickenbauwerke (Neubau)

- Tunnelbauwerke (Herstellen der erforderlichen Innenhéhe
fiir die Elektrifizierung , etc., Neubau der Gleise im Tunnel und
Anbindung an Bestandsstrecke)

Waldshut Erzingen
Neubau Bahnsteig an Gleis 7 Verlangerung
(zukiinftig Gleis 4), Verlangerung der der Bahnsteige
Bahnsteige auf 155 m, Bahnsteigerhhung auf 155 m,
auf 55 cm, Gleis 5 wird zu Gleis 11. Bahnsteigerhohung
Ausbau auf kiinftig vier Durchgangsgleise, auf 55 cm
Umbau von Gleisen und Weichen
-
Waldshut West Erzingen (Baden) g/
Neubau von zwei Bahnsteigen [
mit 155m Lange und Lauchringen 4

55 cm Hohe.

Waldshut

Waldshut West g &

West

U
- Lauchringen o
Tien :” fo
1enE! | S o~ “GrieBen

Digemn g Briicke
) Schwaérstadt Rappen- IAIbbruck ’ Tiengen
Beuggen iy ehr- steintunne! > o
~) Brennet - (CH)
\ Bad Séckingen- Aarberg- \\/’\/
\_G_Q Rheinfelden Wallbach Laufenburg - . tunne
- ‘enbur, )
gl A -~ " gLuttingen Lauchringen
R Rheinfelden- ad Murg Neubau Bahnsteig an
Warmbach Sackingen Gleis 2 mit barrierefreiem
Briicke Zugang. Neubau von zwei
Brunnenmattst. Bahnsteigen mit 155m
Bad Sickingen Lénge und 55 cm Hohe.
Wallbach Tiengen
Rheinfelden Warmbach Neubau von Anpassung von Bahsnteig 1
Neubau von zwei Bahnsteigen zwei Bahnsteigen und Neubau von Bahnsteig 2
mit 155m Lange und mit 155m Lange und auf155m Lange und 55cm Hohe,
55 cm Hahe. 55 cm Hohe. Neubau Gleis 2 (Kreuzungsgleis)
BZ-GRAFIK/ZEL QuELLE/K ARTENGRUNDLAGE: DB-NETZ AG
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nenersatzverkehr eingerichtet werden.
Sperrungen sollen vorzugsweise in
Tagesrandlagen und nachts erfolgen.
Der Baustellenverkehr soll, wann immer
moglich, per Bahn abgewickelt werden
- alles unter dem Gesichtspunkt der
tiberlasteten Straen, die die Mitarbeiter
des Projekts bei der Wahrnehmung von
Terminenschon selbsterfahren mussten.
MitBeginn der Elektrifizierungsarbeiten
wird ein Gleiswechselbetrieb zwischen
Basel Bad Bf und Grenzach eingerichtet,
der auch nach Beendigung der Bauar-
beiten beibehalten wird, um grenziiber-
schreitenden SEV zu vermeiden.
Zwischen Rheinfelden und Albbruck
sind keine weiteren Uberleitstellen
geplant.

Trotzaller Beteuerungen, dassdas Thema
Bypass nicht mehr aktuell sei, war das
Thema bei den Fragen der Biirgerinnen
und Biirger sehr pridsent. Alle Beteilig-
ten waren der Uberzeugung, dass der
Giiterverkehr bei den Ausbaupldnen
keine Rolle spielt, zumal das Land
Baden-Wiirttemberg ausschliefilich den
Personenverkehr mit dieser Mafinahme
fordert. Es sollen keine kapazitédtserho-
henden Mafinahmen fiir den Giiterver-
kehrumgesetzt werden. Durch den engen
Taktverkehr gédbe esauch keine Spielrdu-
me fiir Guterziige. Weiterhin bleibt der
Rappenstein-Tunnel fiir Containerziige
aufgrund seines eingeschrankten Profils
unpassierbar. Als ein weiteres Hindernis
fir schweren Giiterverkehr wurde die
grofie Steigung westlich von Schaff-
hausen angesehen (siehe dazu aber die
Angaben zum fritheren Gliterverkehr
im Kasten auf Seite 8). Auf der anderen
Seite wurde der freie Netzzugang betont,
der auch den Giiterverkehr beinhaltet.
Durch den geplanten Ausbau der links-
rheinischen franzosischen Strecke Basel
SBB-Strasbourg gébe es aber keinen
Grund fiirtiberregionalen Giiterverkehr
auf der Hochrheinbahn.

Die beiden Veranstaltungen wurden
iberaus positiv aufgenommen. Der
Autor hat eigentlich nur einen selbst-
kritischen Blick (aus Sicht der DB AG)
in die jiingere Vergangenheit vermisst.
Obwohl von den aktuell Handelnden
niemand (mehr) die Verantwortung
fir den radikalen Riickbau der Infra-
struktur beim zweigleisigen Ausbau
Basel Bad Bf-Waldshut hat, wire ein
entsprechender Hinweis im Sinne einer
offenen Kommunikation wiinschenswert
gewesen. Keine Erwdhnung fand auch
die Tatsache, dassdiefritherbestehenden
und riickgebauten Kreuzungsbahnhofe
Tiengen und Lauchringen nun wieder
aufwindig hergestellt werden miissen.
Obwohl die Beantwortung aller Fragen
beiden Veranstaltungen zugesagt wurde,
wartet der Autor heute immer noch auf
eine Antwort.

Geplante MaRnahmen

e Die Elektrifizierung der zweigleisigen
Strecke beinhaltet auch die Uberspan-
nungvon je zweizusétzlichen Bahnhofs-
gleisen in Rheinfelden und Waldshut
sowie der beiden zweiten Gleise in
Tiengen und Lauchringen. Die Angabe
von 130 Kilometer im Projekt bezieht
sich somit nur auf die reinen Strecken-
gleise.

e Der ganze Bahnhof Waldshut wird
mit dem SBB-Fahrleitungs-Zickzack
ausgertlistet.

e Die Stromversorgung erfolgt tiber das
Unterwerk Haltingen via Basel Bad Bf,
zusédtzlich wird in Tiengen ein neues
Unterwerk gebaut.

e Die Fahrleitung wird mit einzeln ste-
henden Stahlmasten (auch in Bahnho-
fen) ausgefiihrt.

e An der Staatsgrenze bei Grenzach gibt
es eine elektrische Kuppelstelle ohne
stromlosen Abschnitt zwischen dem

bestehenden Fahrleitungsnetz der DB
in Basel Bad Bf auf schweizerischem
Gebiet und dem kiinftigen Netz der
Hochrheinbahn aufausschlieflich deut-
schem Gebiet. Hier wird ein Stromzédhler
eingebaut, um eine »zolltechnische«
Abfertigung des grenziiberschreitenden
Stroms zu ermdglichen (Zolltarif Code
2716.0000 Strom, elektrischer). Ausloser
der Zollproblematik war 1999 die Elek-
trifizierung Waldshut-Koblenz.

e An den Staatsgrenzen auf der Rhein-
briicke Waldshut-Koblenz (Rheinmitte)
und im Erzinger Bahnhofsteil Trasa-
dingen (schon auf Schweizer Gebiet)
werden kurze, nichtschaltbare stromlose
Abschnitte als Trennstellen zwischen
Deutschem und Schweizer Stromnetz
installiert.

e Um eine einwandfreie, dem Zoll genii-
gende Berechnung des grenziiberschrei-
tenden Stromes zu erméglichen, werden
die Fahrleitungssysteme zwischen Basel
Bad Bf und Weil am Rhein, Basel Bad
Rbf (auf Stadtgebiet Weil am Rhein)
und Lorrach sowie Stetten in Zukunft
dementsprechend nachgeriistet.

e Der Ausbau des Rappenstein-Tunnels
erfolgt mittelsnochmaliger Tieferlegung
im westlichen Portalbereich, beginnend
unmittelbar &stlich eines bestehenden
Bahniibergangs am Hp Laufenburg (Ba-
den). Dabei muss das Tunnelprofil im
oberen Bereich der »Gefillstrecke« ver-
grofert werden. Zum Einsatz gelangen
feste Stromschienen als Fahrleitung. Im
Aarberg-Tunnel wird das elektrifizierte
Streckengleis in die Tunnelmitte ver-
legt, dadurch entfallen hier besondere
Mafinahmen.

e Einzelne Strafentiberfithrungen erfor-
dern einen Neubau derselben oder aber
Gleisabsenkungen mit vorgelagerten
Gleisrampen.

e Die Streckenhdchstgeschwindigkeit
bleibt bei 160 km/h. Es kommen kiinftig
keine Ziige mit Neigetechnik mehr zum

IRE 3065 Basel Bad
Bf-Singen (Hohen-
twiel) mit 612 053

im neuen, seit 2018
geltenden Design von
nbwegty, der Dach-
marke des OPNV in
Baden-Wiirttemberg.
Im Hintergrund

die Neubauten am
Konzernsitz der Phar-
mafirma Hoffmann-
La Roche in Basel.
Die Durchfahrt in
Grenzach fotogra-
fierte am 20.7.2020
Manfred Denz.
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Am 29.8.1974 hat
212 192 vom

Bw Haltingen mit

N 7785 Basel Bad
Bf- Rheinfelden
(Baden) gerade Basel
verlassen. Rechts das
elektrifizierte Gleis
der Wiesentalbahn.
Foto: Wieland Proske

Einsatz. Durch eine héhere Beschleuni-
gung kommt es trotz neuer Haltepunkte
zu keinen Fahrzeitverldngerungen;
gezielte Ausbauten in den Bahnhdfen
ermoglichen schnellere Ein- und Aus-
fahrten.

e Das Projekt spricht vom zusétzlichen
Einbau von Weichen. Die Anfrage nach
Details blieb unbeantwortet.

e Ausbau aller bestehenden bzw. neuen
Bahnsteige auf eine Bahnsteigldnge
von 155 m bei einer Bahnsteighthe von
55 cm, die bei einem Fahrgastwechsel
grofler 1000 Personen pro Tag barri-
erefrei iilber Personenunterfithrungen
oder Aufzugsanlagen erreicht werden
konnen. In Grieflen (Baden) werden
wegen des geringen Fahrgastwechsels
(derzeit halten hier insgesamt nur drei
Ziige) keine Ausbauten vorgenommen.
Der Bahnhof liegt weit ab der Ortschaft,
die mitBussen guterschlossenist. Durch
die geringen Zugzahlen zwischen Lauch-
ringen und Erzingen spart man sich
zwischen Waldshut und Erzingen den
zweigleisigen Ausbau.

e Neubau Haltepunkt Bad Séackingen-
Wallbach (siehe Kasten auf Seite 6).

e Neubau Haltepunkt Waldshut West.

e In Waldshut erfolgt der Neubau eines
Auflenbahnsteiges am heutigen Gleis 7
(zukiinftig Gleis 4), das Gleis erhilt eine
durchgehende Fahrstrafle in Richtung
Koblenz. Das jetzige Gleis 5 in Richtung
Koblenz wird neu das Gleis 11. Im End-
ausbauhaben vier Durchgangsgleise eine
Bahnsteigkante.

e Einrichtung von neuen Kreuzungs-
bahnhofen in Tiengen (Hochrhein) und
Lauchringen. In Lauchringen liegen

schon zwei Gleise, allerdings ist nur am

Gleis 1 ein Bahnsteig in Betrieb. Der

Bahnsteig an Gleis 2 muss wieder neu

aufgebaut werden.

e ETCS wird nur im Bahnhofsbereich

Waldshut und dort auf allen Gleisen

installiert, um die Befahrbarkeit mit

Ziigen aus der Schweiz zu erméglichen.

e Schallschutzmafinahmen werdennicht

notwendig, da Elektrotriebziige leiser,

leichter und dadurch auch erschiitte-

rungsfreier fahren.

o Weitere Mafinahmen, aber nicht zum

Projekt gehérend:

- Basel Bad Bf: Barrierefreie Bahnsteig-
zugénge (endlich!)

- Rheinbriicke Waldshut-Koblenz: mit-
telfristig Ertiichtigung geplant.

¥ Nach dem Briickeneinsturz am 2.4.2020 bei Auggen wurde die Hochrheinstrecke wieder zu Umleitungen herangezo-
gen. Am 8.4.2020 zogen 218 460 »Conny« der Westfrankenbahn und 218 476 (Werk Ulm) eine IC-Leergarnitur als
LPF 77758 von Singen nach Basel Bad Bf mit abgebiigelter 120 120 und 113 (am Zugschluss), welche am Morgen
jenes Tages die Garnitur von Karlsruhe nach Singen tiberfiihrt hatten. Die Aufnahme von Gusti Stein zeigt den Zug
schon auf Schweizer Staatsgebiet kurz vor Basel Bad Bf, rechts unten das schon lange stillgelegte Gleis Basel Bad
Rbf, Gruppe F-Abzw Grenzacher Horn der Giiterumgehung von Basel Bad Bf.

12

Fahrzeugeinsatz

Nach dem Zweiten Weltkrieg waren
Dampflokomotiven der Baureihen 38,
39, 42, 44,50, 52, 57', 58% 58", 75, 754,
75", 92% und 94° von den Bw Haltingen,
Basel, Waldshut, Radolfzell, Singen,
Konstanz und Villingen eingesetzt. Der
Strukturwandel auf der Hochrheinbahn
wurde 1956 mit dem Einsatz der V 200
eingeleitet, die bereits 1966 mit den
V 200" ergédnzt wurden. Schienenbusse
der Baureihen VT 95 und VT 98 kamen
auch frithzeitig, aber nur 6stlich von
Sédckingen zum Einsatz. Recht frith
iibernahmen V 60 den Rangierdienst in
Rheinfelden. In den Bahnhéfen Gren-
zach und Sackingen wurden Kof I und
Kof I beschaftigt, wahrend in Albbruck
die Werkslokomotive der Papierfabrik
den Bahnhofsrangierdienst iibernahm.
Eil- und Personenziige wurden ab 1964
von den neu angelieferten V 100*°
gezogen. Das vollstindige Ende des
Dampflokeinsatzes kam Mitte 1970 mit
der Beheimatung der Baureihe 215 beim
Bw Haltingen. Die ab 1976 zum Einsatz
kommenden Lokomotiven der Baureihe
218 pragten daraufhin fiir Jahrzehnte
das Bild am Hochrhein im Giiter- und
Reisezugverkehr. Die Hochrheinstrecke
war bis Ende der 1980er Jahre mit Ganz-
ziigen fiir die Industrie in Rheinfelden,
Waldshutund Singen belegt, desgleichen
Mineral6lziige in Richtung Ostschweiz,
welche oftmals eine Doppeltraktion
erforderlich machten. Vortibergehend
hatte die Hochrheinstrecke ein KLV-
Zugpaar von und nach Singen.

1955 losten fabrikneue ETA 150 die
letzten Vorkriegs-Akkutriebwagen ab.
Der Einsatz der mittlerweile als 515
bezeichneten Fahrzeuge endete 1970.
Schienenbusse ergidnzten den Fahr-
zeugeinsatz.

Ab 1980 kamen Wendeziige mit zwei
oder mehr Silberlingen, bespannt mit
Lokomotiven der Baureihe 218 des Bw
Haltingen, zum Einsatz. Einzelne Leis-
tungen wurden ab 1987 mit Triebwagen
der Baureihe 628 erbracht. Gleichzeitig
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4. Den langsten Zuglauf iiber die Hochrheinstrecke fotografierte Michael Volgmann im August
1984: E 2163 Freiburg (Brsg) Hbf-Basel Bad Bf-Lindau Hbf-Memmingen—Miinchen Hbf
Starnberger Bf, zwischen Basel Bad Bf und Lindau Hbf gezogen von der Haltinger 218 292,
Die Aufnahme entstand in Hohe des spiter eingerichteten Bahnhofes Murg Cbf, vorne
rechts ist das Schotterbett des Gleisanschlusses der Firma H.C. Stark zu erkennen.

niherte sich das Ende der Baureihe 212
auf der Hochrheinbahn.

Mit Einfithrung des InterRegioExpress
am 10.6.2001 und dem Abschluss des
zweigleisigen Ausbaus wurden die Nei-
geziige der Baureihe 611 vom Werk Ulm
am Hochrhein heimisch. Zum Einsatz
kamen die Ziige von Ulm aus bis nach
Stuttgart, Lindau und Basel Bad Bf.

Quellen

Seit dem 1.5.2018 erbringt die Baurei-
he 612 in den Landesfarben Baden-
Wiirttemberg vom Werk Ulm der DB
ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee
die Leistungen.

Seit 2001 werden auch Triebwagen der
Baureihe 641, hdufigin Dreifachtraktion,
im Regionalbahndienst auf der Hoch-
rheinbahn eingesetzt. Aufgrund ihrer

- Badische Zeitung 136 vom 16.6.2020, S. 2

- Badische Zeitung 138 vom 18.6.2020, S. 16

- Gerber, Rainer: 125 Jahre Basel-Waldshut - Jubildum der Eisenbahn am Hoch-
rhein 1981 (Festschrift), Freiburg (EK-Verlag) 1981

- Scharf, Hans-Wolfgang: Die Eisenbahn am Hochrhein, Band 1. Von Basel zum
Bodensee 1840 - 1939, Freiburg (EK-Verlag) 1993

- Scharf, Hans-Wolfgang: Die Eisenbahn am Hochrhein, Band 2. Von Basel zum
Bodensee 1939 - 1992, Freiburg (EK-Verlag) 1993

- Scharf, Hans-Wolfgang: Die Eisenbahn am Hochrhein, Band 3. Die Strategischen
Bahnen in Stidbaden, Freiburg (EK-Verlag) 1993

- https://de.wikipedia.org/wiki/Hochrheinbahn [Abruf 3.7.2020]

- http://www.wehratalbahn.de/hochrhein/titel.htm [Abruf 3.7.2020]

Die Grafik »Modernisierung der Hochrheinstrecke« auf Seite 10 wurde mit

freundlicher Genehmigung der Badischen Zeitung, Freiburg, verwendet.
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Abkiirzungen

Abzw  Abzweigstelle

Awanst Ausweichanschlussstelle

BEV Bundeseisenbahnvermdégen

Bf Bahnhof

Bw Bahnbetriebswerk

D D-Zug, Schnellzug

E Eilzug

ESTW  Elektronisches Stellwerk

ETCS  European Train Control System

Gbf Giiterbahnhof

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Hp Haltepunkt

IC Intercity

KLV Kombinierter Ladungsverkehr

IRE InterRegioExpress

LPF Leerziige fiir besondere Zwecke der DB Fern-
verkehr

Lr-D Leerziige aus betriebsfdhigen Reisezugwagen
mit Doppelstockwagen

Lz Lokzug, einzeln fahrende Lok

N Nahverkehrszug

OPNV  Offentlicher Personennahverkehr

PzB Punktformige Zugbeeinflussung, frither INDUSI

RB Regionalbahn

RE Regionalexpress

SEV Schienenersatzverkehr

SPNV  Schienenpersonennahverkehr

héheren Kapazitdt haben 2016 Trieb-
wagen der Baureihe 644 einen Teil der
Leistungen iibernommen. Beide Baurei-
hen sind im Werk Haltingen beheimatet.
Im Giiterverkehr zwischen Basel Bad
Rbf und Rheinfelden werden seit Jahr-
zehnten Lokomotiven der Baureihe 290
eingesetzt.

Mein Dank gilt allen Fotografen, die
fiir diesen Artikel ihre Archive gedffnet
haben. Besonderer Dank fiir ihre wert-
vollen Hinweise und Ergdnzungen an
Manfred Denz, Wolfgang Hugenschmidlt,
Claus Linke, Manfred Markus, Michael
Volgmann und Joachim Weber. Ohne die
verstdndlichen Erlduterungen spezieller
Sachverhalte durch Roland Schmied (DB
Netz AG, Freiburg) wéren einige Fra-
gestellungen unbeantwortet geblieben.
Ergdnzungen und Korrekturen sind
willkommen.

4 Zur méglichen Abldsung der Neigeziige
der Baureihe 612 unternahm 245 035 vom
Werk Ulm mit dieser dreiteiligen Doppel-
stock-Garnitur eine Probefahrt als Lr-D von
Ulm iiber Friedrichshafen nach Basel Bad
Bf und zuriick. Die Durchfahrt in Grenzach
fotografierte am 20.7.2020 Manfred Denz.

v

644 060 vom Werk
Haltingen hat am
28.2.2020 als

RB 17243 Basel Bad
Bf-Lauchringen ge-
rade den Haltepunkt
Laufenburg (Baden)
verlassen und fahrt
in den Rappenstein-
Tunnel ein.

Foto: Wolfgang
Hugenschmidt
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